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RESUME

Le contrat de transport de marchandises par mer se for

me entre le chargeur et le
- ’
transporteur, généralement en I'absence du destinataire qui est

pourtant a raison d’étre du

encadrent le transport maritime de marchandises. Cependant, il est une partie au contrat
de transport bien que I'unanimité ne soit pas faite sur le fondement en vertu duquel il
adhére au contrat. En dissociant |e Processus de formation du contenu du contrat, nous
constatons que le destinataire adhére ay contrat par I'acceptation d’une offre conjointe qui
lui est adressée par le transporteur et |e chargeur,

Toutefois, en ce qui concerne le conteny du contrat de transport, il est plus statutaire

que consensuel. A cet effet, la loj, |3 jurisprudence et Ia pratique ont forgé un régime

statutaire des clauses auxquels adhére |e destinataire. C’est ainsi qu’on distingue les clauses
interdites, les clauses directement opposables et les clauses qui ont un statut discuté, a
I'exemple des clauses de compétence. En raison de I’'ambivalence des intéréts en jeu, de la
disparité des solutions jurisprudentielles, |e régime de leur opposabilité au destinataire n’est
pas encore uniformisé. Tantét les intéréts des destinataires sont pris en compte, ce qui
entraine une hostilité a I'égard desdites clauses, tant6t les intéréts des transporteurs et du
commerce international sont pris en compte et, dans ce cas, les clauses sont tolérées. Nous
proposons une opposabilité contrélée des clauses de compétence pour concilier les intéréts
en présence,

En plus, I'intervention de la loi qui uniformise les conditions de mise en ceuvre de la
responsabilité du transporteur semble éter tout intérét a la qualité de partie au contrat du
destinataire, puisque le fondement de la responsabilité du transporteur, la limitation de la
réparation, la prescription et I"obligation de formulation des réserves s'imposent a toute
personne qui intente une action contre le transporteur, que ce soit sur la base contractuelle
U extra contractuelle. Néanmoins, il est certain que la qualité de partie permet au
ransporteur d’avoir une plus grande certitude dans Iexécution du contrat par le
lestinataire, tout comme elle permet au destinataire de renforcer sa maitrise du contrat.
ette maitrise est limitée, puisque I'opération de transport se greffe généralement 3 un
ontrat de vente internationale qui en constitue la base. Les droits du destinataire peuvent
tre fortement encadrés par le contrat de base.

MOTS CLES
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